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1 Indledning

Herlev Kommune har besluttet at udarbejde en trafiksikkerhedsplan, som skal danne grundlag for
de kommende 3rs trafiksikkerhedsarbejde.

Trafiksikkerhedsplanen skal udpege og prioritere de trafiksikkerheds- og utryghedsproblemer, der

er pa det kommunale vej- og stinet. Endelig skal handlingsplanen fungere som kommunens infor-

mation til borgerne omkring de initiativer, som kommunen vil igangsaette i det fremtidige trafiksik-
kerheds- og utryghedsarbejde.

Denne rapport er en baggrundsrapport til Trafiksikkerhedsplan 2015-2020 og beskriver det nuvee-
rende uheldsbillede pd kommunens veje og stier. Analysen tager udgangspunkt i politiregistrerede
trafikuheld for perioden 2009-2013 p3a det kommunale vej- og stinet. Uheld der sker i kryds med
til-/afkgrsel fra motorvejen indgdr sdledes ikke i denne analyse, da det er staten, som er vejmyn-
dighed.

Uheldsanalysen skal anvendes til at fa kendskab til, hvilke trafiksikkerhedsmaessige problemstillin-
ger Herlev Kommune star overfor, nar det kommer til trafikuheld, og f& kortlagt, hvor i kommunen
uheldene registreres.

Uheldsanalysen munder ud i en udpegning og neermere analyse af de uheldsbelastede lokaliteter,
og lokaliteterne indgar i en samlet prioriteringsliste i baggrundsrapport Prioritering og udveelgelse
af problemlokaliteter.

Der er udarbejdet fglgende baggrundsrapporter til Trafiksikkerhedsplan 2015-2020:
1. Eksisterende vej- og stiforhold
2. Uheldsanalyse
3. Skolevejsanalyse
4. Borgeranalyse
5. Prioritering og udveelgelse af problemlokaliteter
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Faerdselssikkerhedskommissionens nationale handlingsplan

I 1988 udarbejdede Faerdselssikkerhedskommissionen sin fgrste nationale handlingsplan. Faerdsels-
sikkerhedskommissionens nationale handlingsplan har gennem tiden dannet grundlag for de ind-
satser, som statslige, regionale, kommunale og private aktgrer har gennemfgrt siden for at forbed-
re trafiksikkerheden. I 2013 udkom en ny national handlingsplan, som saetter nye ambitigse mal
for arbejdet med at forbedre trafiksikkerheden.

P& landsplan har Fzerdselssikkerhedskommissionen som
mal, at der i 2020 maksimalt ma vaere 120 draebte, 2.000
alvorligt og 1.000 lettere tilskadekomne i trafikken. Faerd-
selssikkerhedskommissionen har sdledes valgt at folge EU’s
malsaetning fra 2010 om en halvering af trafikdraebte frem
mod 2020 og har desuden valgt en tilsvarende malsaetning
for antallet af alvorligt og lettere tilskadekomne.

For at opna det ambitigse mal for reduktion i draebte og til-
skadekomne i trafikken er der fastsat 10 fokusomrader:
1.

2
3
4
5.
6.
7
8
9
1

0.

For hgj hastighed

Spiritus, narkotika og medicin
Uopmeaerksomhed

Manglende sele- og hjelmbrug
Fodgaengere

Cyklister

Unge bilister op til 24 ar
Mgdeulykker

Eneulykker

Ulykker i kryds i 8bent land

En undersggelse af uheldsproblemer pa landsplan og deres relation til bestemte trafikantgrupper,
bestemte uheldstyper eller hyppigt forekommende uheldsfaktorer har mundet ud i fokusomrader-
ne. Der er for hvert fokusomrade foreslaet en raekke specifikke tiltag. Tiltagene er valgt ud fra de-
res forventede evne til at forhindre uheld af den pagaeldende art eller formindske personskadernes
omfang.

Kommunerne er vigtige aktgrer for at forebygge uheld og skader. Kommunerne er ansvarlige for
stgrstedelen af det danske vej- og stinet og spiller ogsa en vigtig rolle i forhold til vejtekniske tiltag

samt kampagner og information, da de er taet pd borgerne, specielt skoleeleverne.
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3 Malsatning

Herlev Kommune arbejder méalrettet med at forbedre trafiksikkerheden. Trafiksikkerhedsplan 2015-
2020 skal sikre en indsats med fokus pa at forbedre bade trafiksikkerheden og trygheden pa det
kommunale vej- og stinet.

Trafiksikkerhedsarbejdet bygger pa Fzerdselssikkerhedskommissionens nationale handlingsplan og
malet er:

Antallet af dreebte, alvorligt og lettere tilskadekomne i trafikken skal halveres i 2020
i forhold til 2010.

Det svarer til maksimalt:
O draebte
2 alvorligt tilskadekomne
0 lettere tilskadekomne

Malet skal nds uanset en eventuel stigning i trafikken eller andre udefrakommende faktorer, som
kan have indvirkning pd antallet af trafikuheld.

For at opna dette vil kommunen mélrette indsatsen pa de 10 fokusomrader, der er praesenteret i
Feerdselssikkerhedskommissionens handlingsplan, i det omfang det giver mening i forhold til de
uheld, der er registeret p& kommunens vej- og stinet.

4 Uheldsgrundlag

Uheldsoplysningerne er trukket ud fra Vejdirektoratets VIS-database, der indeholder alle politiregi-
strerede uheld. Uheldsanalysen behandler uheld registreret for en 5 &rig periode fra 1. januar 2009
til 31. december 2013 og omfatter kun uheld, som er registreret pd det kommunale vej- og stinet.
Der er registreret i alt 238 uheld i perioden, fordelt pd 197 materielskadeuheld og 41 personskade-
uheld med 42 tilskadekomne (heraf 1 draebt, 33 alvorligt og 8 lettere tilskadekomne). Analyse-
grundlaget indeholder kun uheld, hvor politiet har optaget rapport. Hertil kommer 101 ekstra-
uheld?.

Uheldenes placering fordelt pd uheldsart fremgar af figur 1 og figur 2.

Personskadernes placering fordelt pa draebte, alvorligt og lettere tilskadekomne fremgar af figur 3.

1 Et ekstrauheld er et uheld med kun ubetydelig materiel skade under 50.000 kr. for hvert karetgj og ingen
grove overtraedelser af Feerdselsloven, hvor politiet ikke har optaget en egentlig rapport, men dog har registre-
ret uheldet.
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Trafikuheld 2009-2013
@ Personskadeuheld /

@ Materielskadeuheld
{0 Ekstrauheld

Figur 1. Uheld fordelt p§ uheldsart i perioden 2009-2013.
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Trafikuheld 2009-2013

@ Personskadeuheld
@ Materielskadeuheld P
() Ekstrauheld °®

Figur é Uheld fordelt p§ uzeldsa}t iﬁperioden 2609—2013 med tydeligggrelse af seerlige uhelds-
kryds.
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' Uheld med personskade
@ Drzbte
@ Alvorlige tilskadekomne

Lettere tilskadekomne

I'"NO=

Figur 3. Personskader fordelt p8 draebte, alvorligt og lettere tilskadekomne i perioden 2009-2013.
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4.1 Skadestueregistrerede trafikuheld

Det er almindeligt kendt, at politiet ikke far kendskab til alle trafikuheld. Sammenligninger mellem
politiets og skadestuernes registrering af trafikuheld med personskade viser, at det saerligt er uheld
med cyklister der er underrepraesenteret i de politiregistrerede uheld. Skadestuernes registrering
indgar i dag ikke i den officielle uheldsstatistik, men der arbejdes pa at sendre dette. Af samme ar-
sag indgadr de skadestueregistrerede trafikuheld ikke i denne analyse.

5 Uheldssituationen i Herlev Kommune

I det fglgende er den generelle uheldssituation i Herlev Kommune gennemgaet for at danne et
overblik over, hvor og hvordan uheldene i Herlev er sket samt hvem, der er involveret i uheldene.

Analysen vil have fokus pd personskadeuheldene og de tilskadekomne, da malet er at halvere de
draebte og tilskadekomne.

5.1 Sammenligning med kommuner i Kgabenhavns Vestegns Politikreds

Antallet af personskader for hver kommune i Kgbenhavns Vestegns Politikreds i perioden 2009-
2013 er vist i figur 4. Personskaderne er fordelt pd dreebte, alvorligt og lettere tilskadekomne, og
udggr udelukkende personskader sket pa kommuneveje og private feellesveje.
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Figur 4. Personskader i perioden 2009-2013 i Ksbenhavns Vestegns Politikreds fordelt p§ kommu-
ner.

I fire kommuner ligger antallet af personskader under gennemsnittet — herunder Herlev Kommune.
Der er registreret flest personskaderne i Gladsaxe og Hgje Taastrup kommuner.
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Fzelles for kommunerne i Kgbenhavns Vestegns Politikreds er, at der sker flest alvorlige person-
skader. Dette kan givetvis forklares ved, at der generelt er mange lette trafikanter i disse kom-

muner, og det ofte er netop de lette trafikanter, der kommer alvorligt til skade i forbindelse med
trafikuheld.

Der er registreret mellem 6 og 1 trafikdreebte i 5 ars perioden for de enkelte kommuner. I Herlev
er der registreret 1 draebt pd det kommunale vejnet i 5 ars perioden.

5.2 Uheldsudvikling fordelt p& uheldsart

Der er i perioden 2009 til 2013 registreret 339 uheld p& kommunevejene og de private faellesveje i
Herlev over 5 ars perioden fordelt pa 41 personskadeuheld, 197 materielskadeuheld og 101 eks-
trauheld, se figur 5.
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m Personskadeuheld  m Materielskadeuheld Ekstrauheld

Figur 5. Uheld i Herlev Kommune fordelt p§ uheldsart for de enkelte &r.

Fra 2009 til 2012 har det samlede antal uheld vaeret svagt stigende. Ses alene pa antallet af mate-
riel- og personskadeuheld har antallet vaeret stabilt liggende omkring 50 uheld om aret med und-
tagelse af 2011, hvor der generelt i Danmark var et stgrre fald i antallet af uheld. I 2013 er antallet
af ekstrauheld faldet markant. Materielskadeuheldene har en svagt faldende tendens. Antallet af
personskadeuheld er mere end fordoblet fra 2009 til 2013. Maengden af uheld er forholdsvis lille,
hvorfor der kun skal sma afvigelser til, for det aendrer pa uheldsbilledet.
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5.3 Personskadeudvikling sammenlignet med maélsaetning

Udviklingen af personskader over 5 ars perioden sammenlignet med malsaetningen med mindst en
halvering af draebte, alvorligt og lettere tilskadekomne fremgar af figur 6.
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Antal tilskadekomne
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= Draebte = Alvorligt tilskadekomne Lettere tilskadekomne ==—Malsaetning

Figur 6. M8lseetning for udvikling i antallet af personskader i Herlev Kommune frem til 2020, sam-
menlignet med det faktiske antal af personskader i kommunen 2009-2013.

Antallet af personskader er fordoblet fra 2010 til 2011 og igen steget i 2013, hvilket er en udvikling
i den forkerte retning. Det bgr dog bemaerkes, at det er smd datamaengder, hvorfor de er meget
pavirkelige overfor statiske udsving.

Generelt har antallet af personskader i Danmark har vaeret faldende de sidste fem &r og i 2013 er
antallet af personskader under den nationale malsaetning. Herlev Kommune afviger derfor fra den

generelle udvikling i personskadeuheld i Danmark.

I den videre analyse undersgges det naermere, i hvilke uheld personerne er kommet til skade, sd
der kan arbejdes malrettet mod at reducere antallet af personskader.
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5.4 Personskaders fordeling pa vejudformning

Personskader fordelt pd vejudformning for 5 ars perioden fremgar af figur 7.
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Figur 7. Personskader fordelt p§ vejudformning.

De fleste personskader er registreret i kryds. 18 (43 %) af personskaderne sker i firbenet kryds og
9 (21 %) i trebenet kryds. I alt udgar uheld i kryds 27 (64 %) af uheldene. 9 (21 %) er registreret
pa lige vej, mens fa er registreret ved udkgrsel, pd selvstaendig sti eller i kurve.

Side 13 af 31



I'"NO=

5.5 Personskaders fordeling p4 méned, uge og time

Personskaders fordeling over aret for 5 ars perioden fordelt p& maned fremgar af figur 8.
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Figur 8. Personskader fordelt p§ m8ned.

Antallet af personskader er nogenlunde jaevnt fordelt over dret, dog med en overrepraesentation af
personskader i oktober maned. Datamaengden er lille, hvorfor de er meget pavirkelige overfor sta-
tistiske udsving, og det er sveert at indikere en egentlig tendens.

Side 14 af 31



I'"NO=

Personskaders fordeling over ugen for 5 ars perioden fordelt p& ugedage fremgar af figur 9.
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Figur 9. Personskader fordelt p§ ugedag.

Antallet af personskader er nogenlunde jaevnt fordelt over ugen, dog med en overreprasentation
af personskader i hverdagene, hvor der er mere trafik pd vejene. Datamaengden er lille, hvorfor de
er meget pavirkelige overfor statistiske udsving, og det er sveert at indikere en egentlig tendens.
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Personskaders fordeling over dggnet for 5 ars perioden fordelt pa tidsintervaller fremgar af figur
10.

Antal tilskadekomne

Kl. 21-6 Kl. 6-9 Kl. 9-12 Kl. 12-15 Kl. 15-18 Kl. 18-21
Klokkeslet

H Personskader

Figur 10. Personskader fordelt over dggnet.

Personskaderne sker oftest i eftermiddagsmyldretiden mellem kl. 15 og kl. 18. Antallet af person-
skader sket fra kl. 18 til kl. 6 er begreenset.
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5.6 Personskaders fordeling efter kgn

Personskadernes fordeling mellem kgn for 5 ars perioden fremgar af figur 11.
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Figur 11. Personskaders fordeling p& kan.

Det er primaert maend, der kommer til skade i trafikken. I det sidste 5 &r er 62 % af de tilskade-

komne maand.
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5.7 Personskader fordeling efter alder

Personskadernes fordeling efter alder for 5 ars perioden fremgar af figur 12.
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Figur 12. Personskaders fordeling p§ alder.

Det er typisk de unge trafikanter samt de midaldrende trafikanter, der kommer til skade i trafik-
ken. Der er registreret flest tilskadekomne personer for aldersgruppen 50-59 3r. Faerrest tilskade-
komne trafikanter er registreret for aldersgrupperne 0-9 ar og 60-69 ar.
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5.8 Personskaders fordeling p& trafikanttype
Personskadernes fordeling pa trafikanttype for 5 ars perioden fremgar af figur 13.

Fodgaengere Bilister
17% 17%
45-knallert
2%
nallert 30

14%

Cyklister
50%

Bilister mA45-knallert ®mKnallert 30 ®Cyklister Fodgeengere

Figur 13. Personskaders fordeling p8 elementtype.

Andelen af personskader hos cyklister og fgrere af knallert 30 udggr en stor del af personskaderne.
I alt 64 % af samtlige personskader sket i Herlev Kommune i femrs perioden forekommer hos
cyklister eller fgrere af knallert 30. 17 % af de tilskadekomne sidder i bil og 17 % er fodgeengere.
Kun 2 % er fgrere af 45-knallert.

Der er sket 3 personskader med cyklister i &rene 2009 og 2010, som er steget jaevnt til 6 person-
skader i 2013. Ligeledes er der sket en stigning hos fgrere af knallert 30, hvor der i 2009 og 2010
ikke er sket personskader hos knallertfgrere, og hvor der i 2011-2013 samlet er registreret 6 per-
sonskader.
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5.9 Implicerede i personskadeuheld

Implicerede i personskadeuheld for 5 ars perioden fremgar af figur 14.
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Figur 14. Implicerede i personskadeuheld.

Der er 86 trafikanter impliceret i de 41 personskadeuheld. Neesten halvdelen (39 / 46 %) af de im-
plicerede er bilister og naesten halvdelen af de implicerede i personskadeuheldene er lette trafikan-
ter (39 / 46 %). Det tyder p3, at det ofte er uheld mellem bilister og lette trafikanter, som resulte-
rer i personskader hos fodgaengere, cyklister og knallertfgrere.
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5.10 Personskaders fordeling p& uheldssituation

Personskadernes fordeling efter hovedsituation for 5 ars perioden fremgar af figur 15.
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Figur 15. Personskaders fordeling p8§ hovedsituation.

: Eneuheld

: Ligeudkarende p§ samme vej og med samme kurs

: Ligeudkarende p§ samme vej med modsat kurs

: Korende p§ samme vej med samme kurs og med svingning
: Karende p§ samme vej med modsat kurs og med svingning
! Krydsende kgretgjer uden svingning

: Karende p§ krydsende veje med svingning

: P§karsel af parkeret koretgj

: Fodgaengeruheld

: Uheld med dyr, genstande mv. p§ eller over kgrebanen

OWONIMNGTNWNRKO

Flest personer er kommet til skade ved svinguheld mellem to kgretgjer med samme kurs og med
svingning (hovedsituation 3) og fodgaengeruheld (hovedsituation 8). Dernaest er det de gvrige
krydsuheld og eneuheld, hvor folk kommer til skade.

De tre hyppigste uheldssituationer er 312-uheld (hgjresving ind foran medkgrende), 510-uheld (li-
geudkgrende, krydsende kgretgjer med element 2 fra hgjre) og 410-uheld (venstresving ind foran
modkgrende), hvilke alle relaterer til uheld i kryds. I uheld med hgjresving ind foran medkgrende
(312-uheld) er 8 personer kommet til skade fordelt pd 6 alvorlige skader og 2 lettere skader. Alle
de tilskadekomne er cyklister/knallert 30-fgrere. Modparten er en personbil ved 7 af uheldene og
ved et uheld er det en varebil. 4 personer er kommet til skade ved 510-uheld fordelt pa 3 alvorligt
til skade og 1 lettere til skade. Der er registreret 3 alvorligt tilskadekomne ved 410-uheld (venstre-
sving ind foran modkgrende).
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6 Indsatsomrdder

Faerdselssikkerhedskommissionens nationale handlingsplan har opsat 10 fokusomrader, der skal
malrette og effektivisere indsatsen for at halvere antallet af draebte, alvorligt og lettere tilskade-
komne personer i trafikken i &r 2020 set i forhold til &r 2010, jf. afsnit 2.

Herlev Kommune vil tage udgangspunkt i de nationale fokusomrader med henblik pd at have en
malrettet indsats. Enkelte af fokusomrdderne giver dog ikke mening i en kommune som Herlev.
Dette vil fremgd af nedenstdende, hvor de enkelte fokusomrader slavisk er gennemgaet.

6.1 1. For hgj hastighed

Herlev Kommune har gennem en &rraekke etableret 40 km/t hastighedszoner i boligomrdder og 60
km/t hastighedsgraense pa Herlev Hovedgade.

Hastighedsmalinger viser, at hastighedsniveauet ikke er et generelt problem.

Der er i perioden sket to uheld med personskade, hvor hastigheden er vurderet hgjere end hastig-
hedsgraensen. Begge uheld er eneheld og involverer desuden spirituskgrsel.

Forslag til indsats

N&r de planlagte projekter, der er i forbindelse med Hastighedsplan 2006-2012 er gennemfgrt, an-
befales det, at indsatsen for at forbedre trafiksikkerheden laegges pa andre fokusomrader. Der bgr
dog holdes Igbende opsyn med hastighedsniveauet.

6.2 2. Spiritus, narkotika og medicin

I 22 ud af de 339 uheld, som er sket i Herlev Kommune i perioden 2009 til 2013, har der vaeret in-
volveret en spirituspdvirket person. I 3 ud af 22 uheld er der sket personskade i forbindelse med
uheldet. Det er udelukkende de spirituspdvirkede, der er kommet til skade.

De aldersgrupper, hvor gruppen af spirituspavirkede personer er stgrst, er aldersgrupperne 17-24
ar med 5 spirituspavirkede personer samt gruppen 45-64 ar, hvor der er 11 spirituspavirkede per-
soner.

Den spirituspavirkede person er i 3 uheld en kvinde og i 19 uheld en mand. Det er primaert fgrere
af personbiler, der er involveret i uheld. 17 af de tilskadekomne er fgrere af personbil, 2 er knallert
30-fgrere og 3 er fgrere af varebil.

Ingen af de 22 uheld er sket p3d en skolevej.

Andelen af spirituspavirkede personer involveret i uheld i Herlev Kommune ligger lavt i forhold til
niveauet pa landsplan.

Der er fa eller ingen uheld, som involverer narkotika eller medicin i Herlev Kommune.
Forslag til indsats

Det anbefales, at indsatsen for at forbedre trafiksikkerheden laegges pa andre fokusomrader. Ud-
viklingen i uheld med spiritus bgr dog fortsat holdes under observation.
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6.3 3. Uopmaerksomhed

Undersggelser dokumenterer, at trafikanternes adfaerd er direkte eller medvirkede 5rsag til, at me-
re end 90 % af trafikuheldene sker. Det er i sig selv et incitament til at have fokus pa trafikantad-
faerden, ndr der fremadrettet arbejdes med trafiksikkerhed.

Forslag til indsats
Det anbefales, at der gennemfgres kampagner med gget fokus i trafikken. Kampagnerne kan f.eks.
forebygge eneuheld, krydsuheld og uheld med cyklister og fodgaengere.

6.4 4. Manglende sele- og hjeimbrug

Personskader for bilister fordelt pa brug af sele og ar ses pa figur 16.
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Figur 16. Personskader fordelt p& brug af sele og &r for bilister.

Syv bilister er kommet til skade ved et trafikuheld. Kun én af bilisterne havde ikke sele pa ved
uheldet.
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Personskader for cyklister, knallert 30-fgrere, knallert 45-farere og motorcyklister fordelt pa brug
af hjelm og ar ses pa figur 17.
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Figur 17. Personskader fordelt p8 brug af hjelm og 8r blandt cyklister, knallert 30-fgrere, knallert
45-fgrere og motorcyklister.

Der er registreret 28 personskader blandt cyklister, knallert 30-fgrere, knallert 45-fgrere og motor-
cyklister. Ved 9 personskader er det uoplyst hvorvidt trafikanten havde hjelm pa ved uheldet og 11
havde hjelm pa. 8 (29 %) havde ikke hjelm p& ved uheldstidspunktet. Desuden tyder der p& at
vaere en generel stigning i uheld blandt cyklister, knallert 30-fgrere, knallert 45-fgrere og motor-
cyklister.

Forslag til indsats
Det anbefales, at der gennemfgres kampagner og information for gget anvendelse af hjelm og sele.
@get anvendelse af hjelm og sele kan medfgre, at uheldene bliver mindre alvorlige.
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6.5 5. Fodgaengere

Der er registreret 38 fodgaengeruheld over 5 ars perioden, heraf er 7 med personskade til fglge.
Personskader blandt fodgsengere fordelt pa ar er vist pa figur 18.
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Figur 18. Personskader blandt fodgaengere fordelt p& &r.

Af de 7 tilskadekomne fodgeengere er 5 kommet alvorligt til skade og 2 lettere til skade. 3 uheld er
sket i mgrke, men med teendt gadebelysning. 4 uheld sker i kryds. Tilskadekomne fodgaengere er
enten bgrn og unge i alderen 11-20 eller aldre over 70 ar.

Forslag til indsats

Fodgaengere udggr sammen med bilister den 2. stgrste gruppe af tilskadekomne i trafikken (17 %
fodgaengere og 17 % bilister) kun overgdet af cyklister (50 %).

Indsatser kan f.eks. vaere gennemfgrelse af reflekskampagner eller uddeling af refleks for gget
synlighed.
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6.6 6. Cyklister

Der er registreret 114 uheld med cyklister eller knallert 30-fgrere involveret, hvoraf der er registre-
ret 27 personskader blandt cyklister og knallert 30-fgrere fordelt pa 21 tilskadekomne cyklister og
6 tilskadekomne knallert 30-fgrere i 5 &rs perioden. I det folgende vil cyklister og knallert 30-fgrere
bliver betegnet under et som cyklister.

Personskader blandt cyklister fordelt pa ar er vist pa figur 19.
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Figur 19. Personskader blandt cyklister fordelt p& &r.

Tendensen for tilskadekomne cyklister gér den forkerte vej. Der er sket en stigning pa 200 % (3 til
6) fra 2009 til 2013. Selvom de er forholdsvis fa personskader, og der er stor statistisk usikkerhed
forbundet med s& sm& datamaengder, peger alt i retning af en udvikling i den forkerte retning.
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Fordeling af personskader blandt cyklister fordelt p& uheldssituation fremgar af figur 20.
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Figur 20. Personskader blandt cyklister fordelt p§ uheldssituation.

Hovedsituation 3 er den hyppigste situation, hvori cyklisterne kommer til skade. De er alle 8 regi-
strerede som 312-uheld, hvor en hgjresvingende personbil (i et tilfaelde en varebil) kgrer ind foran
ligeudkgrende cyklist.

Hovedsituation 3, 4, 5 og 6 er alle krydsuheld. Der er sammenlagt 19 cyklister, der er kommet til
skade i kryds, hvilket er 70 %.

Forslag til indsats

Det anbefales, at der fremadrettet er fokus pa cyklisters trafiksikkerhed og tryghed, ndr de faerdes
i Herlev Kommune.

Der kan gennemfgres kampagner omkring hgjresvingsuheld og cyklisters synlighed i kryds. Kryds
hvori der er sket uheld med cyklister bgr systematisk gennemgas for at undersgge, om de fysiske
forhold kan aendres for at forbedre forholdene for cyklister. F.eks. tilbagetrukne stoplinjer, fgr-
gr@nt for cyklister og fjernelse af rabat mellem k@grebane og cykelsti op til krydset.

6.7 7. Unge bilister op til 24 ar

Der er registreret 70 uheld med unge bilister involveret. I kun 3 af uheldene er den unge bilist
kommet til skade. 2 er kommet alvorligt til skade og 1 lettere tilskadekommen.
Der er ikke en tendens i personskader med unge bilister, og der er kun registreret fa personskader.

Forslag til indsats
Det anbefales, at indsatsen for at forbedre trafiksikkerheden laegges pa andre fokusomrader. Ud-
viklingen i personskader blandt unge bilister bgr dog fortsat holdes under observation.
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6.8 8. Mgdeuheld

Der er i perioden 2009-2013 registreret 32 mgdeuheld i Herlev Kommune. 3 uheld er registreret
som personskadeuheld med 2 alvorligt tilskadekomne og 1 lettere tilskadekommen.

Forslag til indsats
Det anbefales, at indsatsen for at forbedre trafiksikkerheden laegges pa andre fokusomrader. Ud-
viklingen i personskader ved mgdeuheld bgr dog fortsat holdes under observation.

6.9 9. Eneuheld

Der er i perioden 2009-2013 sket i alt 42 eneuheld heraf 4 personskadeuheld med 3 alvorligt til-
skadekomne og 1 lettere tilskadekommen. Der er spiritus indblandet i 11 af eneuheldene.

Forslag til indsats

Det anbefales, at indsatsen for at forbedre trafiksikkerheden laegges pa andre fokusomrader. Ud-
viklingen i personskader ved eneuheld bgr dog fortsat holdes under observation, men ikke tillaeg-
ges seerlig fokus pa nuvaerende tidspunkt. Det kan dog overvejes at gennemfgre kampagner om-
kring uopmaerksomhed og spiritus.

6.10 10. Uheld i dbent land

Der er kun fa veje i Herlev Kommune i @bent land, og der er i 5 &rs perioden registreret 1 materiel-
skadeuheld.

Forslag til indsats
Det anbefales, at indsatsen for at forbedre trafiksikkerheden laegges pd andre fokusomrader.

6.11 Krydsuheld

Foruden de 10 fokusomrader, der er fastsat af Faerdselssikkerhedskommissionen, undersgges
krydsuheld neermere.

I 5 &rs perioden er der registreret 171 krydsuheld (hovedsituation 3, 4, 5 og 6). Der er i disse ho-
vedsituationer 22 personskadeuheld med 23 tilskadekomne fordelt pd 1 dreebt, 19 alvorligt tilska-
dekomne og 3 lettere tilskadekomne.

Personskader i kryds fordelt p& uheldssituation fremgar af figur 21.
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Figur 21. Personskader i kryds fordelt p§ uheldssituation.

312: Hgjresving ind foran medkgrende

410: Venstresving ind foran modkgrende

440: Hgjresving ind foran modkgrende

510: Ligeudkgrende, krydsende koretgjer med element 2 fra hgjre
610: Hgjresving ind foran "medkgrende” — krydsende veje

643: Venstresvingende koretgjer p8 krydsende veje

650: Venstresving ud foran "medkorende” — krydsende veje

660: Venstresving ud foran "modkgrende” — krydsende veje

19 af de tilskadekomne personer i krydsuheldene er cyklister/knallert 30-fgrere.

Den hyppigste forekomne uheldssituation med personskade er 312-uheld (hgjresving ind foran
medkgrende). Der er for alle 8 personskader en cyklist/knallert 30-fgrere, der kommer til skade
ved uheldet.

4 personer er kommet til skade ved 510-uheld, som er uheld mellem ligeudkgrende og krydsende
kgretgjer med element 2 fra hgjre. I 3 af de 4 uheld er det ligeledes en cyklist/knallert 30-fgrere,
der er kommet til skade.

Forslag til indsats

Det anbefales, at der fremadrettet er fokus pa trafiksikkerhed og tryghed i kryds i Herlev Kommu-
ne. Der kan gennemfgres kampagner omkring hgjresvingsuheld og cyklisters synlighed i kryds.
Kryds hvori der er sket uheld bgr systematisk gennemgas for at undersgge, om de fysiske forhold
kan aendres for at forbedre forholdene for cyklister. F.eks. tilbagetrukne stoplinjer, far-grgnt for
cyklister og fjernelse af rabat mellem kgrebane og cykelsti op til krydset.
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6.12 Indsatsomrdder i Herlev Kommune

I ovenstdende afsnit er Faerdselssikkerhedskommissionens fokusomréder gennemgaet. Analysen
viser hvilke fokusomrader, der bgr fokuseres p&, hvilke der bgr holdes under observation, og hvilke
der ikke vil blive fokuseret pd i de kommende &rs trafiksikkerhedsarbejde i kommunen.

Herlev Kommune vil forbedre trafiksikkerheden ved at have szerlig fokus pa:
o Cyklister
e Fodgaengere
e Krydsuheld
e Uopmeaerksomhed
¢ Manglende sele- og hjelmbrug

Herlev Kommune vil holde fglgende omrader under observation:
e Hastighedsniveauet
e Spirituskgrsel
e Unge bilister op til 24 ar
e Mgdeuheld
e Eneuheld

Herlev Kommune vil ikke fokusere pa:
o Uheld i dbent land
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7 Hyppigst udpegede problemlokaliteter

I Herlev Kommune er der kun registreret fa personskadeuheld, og de sker s3 spredt, at der ikke
kan udpeges deciderede sorte pletter pd baggrund af personskadeuheld. Alligevel gnskes det fort-
sat at forbedre trafiksikkerheden pa vej- og stinettet i kommunen med henblik p& minimum en
halvering af de tilskadekomne trafikanter fra 2010 til 2020.

Fokus vil i den sammenhaeng laegge pa de initiativer, der er beskrevet i afsnit 6.12. Desuden un-
dersgges det, om uheldene er sket, fordi der er fejl i vejens udformning, som kan forbedres og
dermed undg3 tilsvarende uheld sker.

Kriterier for udveaelgelse af uheldslokalitet er:
e Der er registreret mindst 2 personskadeuheld i krydset
o Der er registreret mindst 2 personskadeuheld pa en streekning mellem to trafikveje

Nedenstdende liste samler op pa lokaliteter med en af ovenstdende kriterier opfyldt. Desuden er
antallet af materielskadeuheld angivet, da disse kan vaere med til at underbygge uheldstendensen
pa lokaliteten.

Hyppigst udpegede problemlokaliteter

Lokalitet Antal person- Antal materiel-
skadeuheld skadeuheld
Herlev Hovedgade / Herlev Ringvej 4 31
Herlev Ringvej / Hjortespringvej 3 11
Herlev Ringvej / Tornerosevej 3 7
Herlev Hovedgade ml. Borgerdiget og Vindebyvej 3 0
Herlev Hovedgade / Englgbet 2 2

Ovenst3ende lokaliteter vil indga i den samlede prioritering af problemlokaliteter, der skal arbejdes
med i de kommende &rs trafiksikkerhedsarbejde, se Baggrundsrapport 5. Prioritering og udvaelgel-
se af problemlokaliteter.
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